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wosititvisia mielikuvia.”

| sistd kustomeihin, ja aikoinaan oli my&s
korinvaihto-Kadettia ynnd muita eurcoppa-
laisiakin rakennelmia.”

Allekirjoittaneelle Stepanin autoista on
jadnyt parhaiten mieleen go-luvun alku-
puolella ndyttelyissa ndhty huikean komea
‘55 Imperial, joka niytti joka puolelta juur
tehtaan livkuhihnalta rullanneelta.

"Alkuun se olikin enemman alkeperdisyyden
kunnioittamista ja museoautoja, myGhemmin
rakennetut alkoivat kilnnostaa enemmin.
Oli minulla yksi ‘52 Chevykin, johon Kari B
Mikkonen teki aika villin maalauksen.”

kin kehtuullisen paljon, koska Stepan halugsi
autosta nimenomaan piivittiisessd ajosssa
toimivan kdyttivehkeen. Alkuperdinen etuzak-
selisto korvattiin hammastanko-ohjauksesila
varustetulla Heidtsin Mustang Il -tyyppisesliz
apurungolla, joka sisdlsi myds 11-tuumaisset
levyjarrut. Takapddh&n Fordin 8-tuumaissta
perdd tukemaan tuli nelipisteputkituennta
ja QA1:n coiloverit. Eteen asennettiin myyiis
madaltavat olka-akselit, jotta auto saatitin
lihelle katua ilman iimajousia.

Kdyttdvarmuutta ja parannusta talouddel-
lisuuteen haettiin my&s muulla tekniikalblla,
joka koostuu "84 Corvetten vakiokuntoisessta
350-pikkulohkosta ja S8o-luvun puolivalilin
Vanista kotoisin olevasta nelivaihteises'sta
automaatista.

“Taysin remontoitu ja blueprintattu mocoot-
Lori ldytyi yhdeltd tuttavaltani, ja se kootfittiin
ensimmdisessd vaiheessa kaasarin kerera.
Tulevaisuudessa koneeseen on tarkoititus
asentaatakaisin sen alkuperdinen TPI-ruisksku
Megasquirtin ohjaamana ja samalla moattctorl
muutetaan Mexifueliksi. Taytyyhin sitd vahihan
ympdristtdkin ajatella”, Stepan selittis. L

: "Pick-upin
rakentaminen lahti siitd, ettd minulle tulee
ndiden kellojen tekemisen kanssa tyliajoa 15
ooo kilometrid vuodessa, Sikélihiin olen on-
nekas, ettd voin tehdd niitd kelloja Suomessa,
vaikka iso osa niistd padtyy Aasiaan. Firman
kdytissd olevan 98 Transporterin mittariin
oli kertynyt kuitenkin jo puoli miljoonaa kila-

joka herattdisi ehka jotain positiivisempia
mielikuvia ihmisissd”, Stepan selittds.

Ei idea mitenkddn yhtdkkia Stepanin pai-
han palk3htidnyt, vaan haave so-lukuisesta
avolavasta oli kytenyt mielessa jo parinkym-
menen vuoden ajan.

Pari vuotta takaperin sopiva aihio laitet-
tiin hakuun.

Sopiva, tummanvihred 57 Chevy Pickup
lgytyi varsin nopeasti US-Tradingin kautta.
Ajokuntoiseksi kutsutussa aihiossa ei ollut
jarruja, mutta se oli alkuperdinen V& ja ma-
nuaaliauto, ja osiltaan taydellinen,

"Mulle ei ollut niin vilid, vaikka se olikin
vahemmén haluttu pitkd malli. Tm# 3200:han
on yhtd pitkd kuin 3/4-tonniset kuorma-
automaisemmat 3600:5et.”

Vaikka pituutta on melkein puoli metri3
tutumpaa F100-stepparia enemmain, on
pitkdlavainen tosiaan perinteinen puolen |
tonnin paku.

"Pitkdstd lavasta on oikeasti hyGtysdkin,
tohon menee moottoripyiira suoraan kyytin®,
Stepan toteaa.

Viimeistelyn suhtegeen
Stepanilla oli selvit sévelet. Sisusta kiytivtiin
ldpi so-luvun hengessi alkuperdisyytittd
kunnioittaen. Penkki verhoiltiin kuitenknkin
tuck n'roll tyyliin punaisella aidolla nahalkalla
ja Vénttisen Lasse taiteili myis sisikattogoon
penkin virisen koristetikatun verhoilupanenee-
lin. Vaihteenvalitsin sdilytettiin rattiputkesssssa,
jonka pddhin kiinnitettiin uudelleen maalatfiattu
alkuperdisratti.

"Halusin sdilyttdd shifterin rattipylvitississd
senkin takia, ettd autoon piti j44d4 istuirtuin-
paikat kalmelle. Kaikille asennettiin my&wis
uudet turvavyist.”

Vaikka hyttivaikutti hyvikuntoiselta, lyllyll
siitdkin puhallettaessa mataa laytyi.

"Auto oli myiis ajettu johonkin tolppaapaan
silld seurauksella, ettd sekd puskurississa
ettd katossa oli lommo. limeisesti tolppa osa on
kaatunut auton paille”, Stepan naurahtaataa.

Sekd hytti ettd lava puhallettiin soodalldalla
ja ruosteisemmista kohdin hiekalla. Etulcsylo-
kasuojat vaihdettiin uusiin, samoin hytisytin
tyypilliseen tapaan ruostuneet alakulmatmat.
Paikattavaa loytyi myds ovien alareunoistaista,
astinlaudoista seki takalokasuojien etuosistzsista,

Lavasta jatettiin slind olleet lis3laidasidat
pois, ja lavan pohjan lankut uusittiin, Uu_Uy-
siksi menivit myds kaikki kumiosat sek saksi
kromipinnat, kuten puskurit, ovenkahvalqyat,
maski ja lampunkehykset — oikeastaanhawhan
autossa el kylld hankittaessa juuri kromipingipin-

“go-luvulla tuli vietet-
tyéd autotallissa aika paljon aikaa, nyt totesin
jarkevimmaksi etsid projektille toisen tekijin
ja keskittyd omiin toihini”, Stepan jatkaa
tarinaa Letukan rakentamisesta.

Vastuu Letukan rakentelusta annettiin Hersti

; = Auto Shopille, joka purkiauton ensi tdikseen

L g% osiin. Runko hiekkapuhallettiin ja maalattiin,
i.IusIf.ul krnmif:-sat tuovat hienon kontrastin ja siihen tehtiin tarpeelliset muutokset ajet-
peltipuhtaaksi puhalletulle pinnalle. tavuuden modernisointia ajatellen. Niitd tuli-
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Teksti: Tomi Eronen « Huvat: Tuukka Erkkila = Malli: Venla Savikuja
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Kellontekijana laajalti tunnettu
pitkin linjan moottorimies Stepan Sarpaneva pditti rakentaa firmansa
kiyttoon vihin erilaisen tyokalun, joka noudattaa viimeistelyllaa

miehen kelloista tuttua huolitellun raakaa tyylia.

ellomiesten keskuudessa maailmanlaajuisesti

tunnetulle Stepan Sarpanevalle kivi aikoinaan

niin kuin niin monille meistd. Lukio meni miten

meni, joten jatkokoulutuspaikkaa ei voinut

| varsinaisesti valita. Stepanin is# Pentti Sarpaneva oli

ko rLI suunnittelija, joten ditins4 yllyttimana Stepan-

kirl pddtyi hakemaan kultaseppakouluun, minne ei

kyitenkaan padssyt. Toisena vaihtoehtona olivat
kellog pan@pinnot, ja sielld tarppdsi.

wKellosepiksi valmistuttuaan

Stepan paityi opiskelemaan
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BEmperdishenKisend sdilytetty ohjaamo
smmaalattu Kojelavtaa mybten Kilta-
wammustalla, Penkin ja sisdkaton verhoill
p=maiseila aldoila nahalla Lasse Vinttinen.

Lavan lankut on tehty uysiksi ja kasiteity

memiiiwahalla.Huskalahkapinnan any
halkellevan Kosteudesta.
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a4 ollut, vaan puskurit ja maski oli maalattu
s varilld, s7:han eroaa sindll#En edellisista
weosimalleista selvimmin juuri Sveridd@mmin
s=2kchiselld maskillaan.

"Uudet sdvylasit eteen ja taakse toimitti
Euttila. Heti alkuun minulla oli mielessd, ettd
autoon pitdd saada 18-tuumaiset peltivan-
t==t. Netissd kuitenkin kirjoiteltiin, ettd nuo
Wheel Vintiguesin isot Rally Wheelsit olisivat
buonolaatuisia ja ldhtdkohtaisen kieroja.
Ostin silti sellaiset huhuista valittamattd, ja
tasapainotettaessa kavi ilmi, ettd ne olivatkin
Syvin suorat — ihan samaa luokkaa kuin uusien
autojen alkuperdisvanteet.”

Kun on ndhnyt Sarpanevan suunnittelemia
kelloja, ei ratkaisu jattdd kori peltipuhtaalle
pinnalle ihmetytd yhtdin. Stepanin kellais-
=akin kun toistuvat pubtaat, valilld raa’ankin
makdiset metallipinnat.

Ihan puhtaasta peltipinnasta ei kuitenkaan |
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ole Pickupin tapauksessa kyse, vaan puhallettu
pelti on suojattu lakalla.

"Ensin pdille vedettiin kirkas lakka, joka ei
nayttdanyt hyvaltd, joten paille ruiskutettiin
mattapinta. Metallipinta on sindllddn komea,
mutta kun puhtaaseen metalliin vedetiin maali

MOOTTORI: ‘84 Corvetten 350 CIO VE; pu-
Kinsarvipaltiosarjat, tuplaputkisto. VOI-
MANSIIRTO: THooR4-automaatti. Fordin
8" perd. ALUSTA: Heidtsin Mustang IF -etu-
pad putkitukivarsilla ja hammastanko-ohja-
ukisella, droppiolka-akselit, takana 4-link ja

Chevrolet Series 3200 Pickup 5 - Omistala: Sarpaneva Watches « Paikica: Helsinl.

lis33 kelloalan kultamaahan Sveitsiin, missé hin teki myGis
esimerkiksi maineikkaalle Piaget-kellomerkille.
"Ensimmaiset omat kelloni tein vuonna 1999”7, Stepan ke,_
Tuore kellontekijd tulikin pian tunnetuksi autojen ja moottoRBYES
rien maailmasta lainatuilla yksityiskohdillaan, ja tilauksia kelloista
alkoi kertyd sithen malliin, ettd vuonna 2003 Stepan perusti oman
Sarpaneva Watches -yrityksensd, jonka kotipaikaksi tuli Helsinki.
Autoja ja pritkia mies olikin rakennellut jo vuosia. Unohtaa ef sovi
sitikdin tosiasiaa, ettd miehen vuonna 1999 suunnittelema Time
Tramp -kello perustui juuri Harrikan kickstartin pinion-rattaaseen.
*aAmerikkalaisia vehkeitd on ollut laidasta laitaan, alkuperdi-

AMERIKAN RAUTA 5/2013

padlle, siitd ikddn kuin katoaa sielu”, Stepan
selittdd ja jatkaa:

"Ihmiset tulevat usein kokeilemaan pintaa
ja huoltoasemalla joku kysyi dskettdin, ettd
onko pinnan patina aito. Miten sen nyt ottaa
- onhan se, tavallaan." EX1

OAr-coiloverit. JARRUT: Wilwoodin 4-man-
taiset satulat ja n" levyt edessa, isot rum-
mut takana, VANTEET: Wheel Vintiquesin
18487 Rally Wheelsit, RENKAAT: 23555 R1B.
Sisusta: Tuck'n'roll -verhailtu alkuperdinen
sohvapenkki, uusi tilttirattiputki,




