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imo Hersti on tullut useimmil-
le kotimaisille amerikanauto-

harrastajille tutuksi varmasti |

ainakin nimeltd, omaa Hersti
AutoShopiaan Hyryldassa pydrittava mies
kun on ajanut yli zo vuoden ajan ndytle-
lyhalleihin toinen toistaan komeampia
tyiinsd tuloksia.

|ostakin meiddn on kuitenkin kaikkien '

aloitettava. Timpan kohdalla alku tarkoitti
kuusnelosta neliovitolppa-lmpalaa, jonka
hén hankki kavereineen kimppa-autoksi
ollessaan vasta 16-vuotias. Elettiin vuotta
1980, eiki rakentelu Suomessa ollut ihan
yhtd helppoa kuin nykyisin, Ajokortti-ikda
odotellessa Letukka kuitenkin jalostui
350-pikkulohkolla ja 4-lovisella Muncie-
manuaalilla varustetuksi laitteeksi, jota
k#ytiin testaamassa varttimailillakin
Hangon ekoissa katukisoissa. Tuloksena
ollut 15,9 sekunnin aika oli itse asiassa
ihan mukava silloin 2o vuotta takaperin,
vaikka onkin nylkymittapuulla ldhinnd
uusien tyGsuhdedieselien tasoa.

Siitd kai Timppa innostuikin oftagssaan
‘66 Novan, jonka muutti kaksioviseksi.

*Siitd piti tulla jonkinlainen katukilpuri,
mutta se jdi kesken, ja myin sen broidil-
leni”, hdn muistelee,

"Sitten taisin ajella &5 Malibulla, jonka
tilalle hankin niihin aikoihin autokauppa-
hommia aloitelleelta Niemen Kimiltd 56
Packard Clipperin. Se oli myds tietysti
neliovinen, Suomi-auto kun oli.,”

Siitd autojen vaihtumistahti kiihtyi,
samoin kuin rakentelutahtikin, ja maa-

enemman tai vihemmdn vakiokuntoisia

autoja kiersi Timpan ka3sissi lilan monta |

lueteltavalksi.

ERIKOISEMPIIN AIHIOIHIN. "Ensim-
mdinen itse Amerikasta hakemani auto
oli 's6 Ford, jonka ostin Kaliforniasta
vuonna 1988, Meitd oli kolme kaveria, ja
lihdimme linsirannikolle kolmen viikon
reissulle ostamaan autoja. Suunnitelmana
oli hankkia autot ja ajaa ne sind aikana
mantereen halki Floridaan. Mind ostin
‘56 Ford F-100:n, jonka kone hajosi jo
asavaltion rajalla. Yuokrasimme sitten
hinauskolmion, jotta olisimme voineet
hinata viiskutosta kaverin “53 pickikselld.
Sitd ei voinut kuitenkaan kayttas, koska
veturin ohjauksessa oli niin paljon valjds,
ettei silld ajamisesta tullut sen kanssa
yhtddn mitdadn. Niin sitd sitten ajettiin lpi
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minulla olleeseen "32-lasikuitukoppa-
projektiin.”

Koska malli oli ollut pitkddn mieleis-
ten hankintakohteiden listalla, hdn
padtti pistdd eurot jonoon ja vaihtaa
rodiprojektin kalliimpaan. Joskus La-
kavuosina |enkeistd uustuotu T-bird oli
varsin hyvdssd ja rdpeltamadttomdssa
alkuperdiskunnossa, muttei kuitenkaan
mikddn museoauto,

"Se ei ole mdtd mistddn, eikd sitd ole
mydskadn hitsailtu. Maalipintakin oli
minulle tullessa alkuperdinen muutamia
paikkamaalauksia lukuun ottamatta.”

Eihdn Timpalla toki ollut tarkeituksena
sitd alkuperdismaalissa sdilyttdd, mutta
aihio oli erittdin hyva.

WATSONIN JALJILLE. Maalausteema
oli heti selvilld, T-bird saisi ylleen le-
gendaarisesta Larry Watsonin Vino
Pasiano Thunderbirdistd tutun kuvioin-
nin hieman mukailluna. Selvad oli heti
alkuun myis se, ettei autoa lahdettiisi
téydellisesti kopioimaan, mutta maala-
uksessa noudatettaisiin tiydellisesti
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Watsonin oppeja. Kyseinen herrahan
kuuluu kustomkultturin legendoihin,
ja hdntd voitaneen hyvalld syylld pitad
syynd uusien autojen miedon kusto-
moinnin suosion kasvuun, Vasta pari-
kymppinen, Von Dutchia esikuvanaan
pitdnyt Watson keksi so-luvun lopulla
kustomoida autoja maalaamalla ne siten,
ettd scallop-maalaus korostaa korin lin-
jojen parhaita puolia. Uudesta Cadillac
Broughamista haaveillut Watson hankki
itselleen budjettinsa rajallisuuden vuoksi
uuden 58 Thunderbirdin, johon toteutti
yhden varmasti maailman tunnetuimpiin
kuuluvan maalauksen. Candypunainen
ja hopeanvérisilld scallopeilla koristeltu
auto sai ilmeisesti syvéanpunaisen virinss
perusteella nimen Vino Pasiano, ja se sai
jéljittelijin jo heti tuoreeltaan samoista
ympyriiistd. Kylld, Bellflowerin seudulla
liikckui go-luvun lopulla toinenkin vastaa-
villa grafiikoilla varustettu Squarebird,
joka kylldkin oli pohjavariltddn sininen.
Sittemmin kopioita Watsonin autosta on
rakennettu lukemattomia, ja herran oma
autokin on palautettu alkuperdiseen
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Amerikan F-100 kiiyden jatkona. Kaverin
*s3 kesti kun siind oli Letukan kone = mi-
nulla oli Fordin, joten eihdn se kestanyt”,
Timppa selittdd nauraen.

Nimenomaan Letukkamies Timppa
pitk&dn olikin, vaikka muunkin merkkisid
autoja pihassa kavi.

"Melkoisena raatona hankittu 57 avo
Bel Air oli ensimmainen oikeasti iso pro-
jelti, jota ennen olin kylld muuttanut
useamman auton kaksioviseksi. Nova-
projektin jalkeen kun niitd joutui teke-
madn tuttavillekin. 's7:sta oli konttiin
lastattaessa sahattu lasin karmi irti,
jotta auto saataisiin mahtumaan sis&an,
ja siindhidn oli kdynyt sellainen vahinko,
ettd karmi olikin jadnyt Jenkkeihin. Auto
oli muutenkin niin mata, etté se kiersi
useammalla harrastajalla ennen minulle
tuloaan. Ensimméisid osia hankin Jenkeistd
‘57 avoa rakentaessani, ja loytyihdn se
puuttuva karmikin listoineen sikéldisen
klassikko-Chevy-kerhon kautta.”

Nylkyd&n tuokin kuulostaa aika helpolta,
mutta silloin osia hankittaessa oli tilatta-
va ensin kuvasto, minkd jdlkeen yritettiin
saada faksilla tavaraa tulemaan. Vasta-
uksia saatiin odottaa viikkotolkulla, mitd
tietysti tapahtuu toisinaan tindkin pdivana.
Mistddn kadytetyistd osista ei mydskddn
k#ytdnnbssd saanut kuvia, vaan oli aina
ostettava sika sikissi yleensd maksaen
kaiken etukdteen - ellei sitten saanut j&r-
jestettyd tuttua noutajaa paikalle.

Tuolloin maamme tiettdvisti ainoa 57

| avo myytiin pian valmistumisensa jalkeen
| Savon suunnalle, ja Timppa kdvi todente-
hantuontipykilien muuttumisen mydtd

olla vuoroaan odotelleen “gg-luiskaperén
kimppuun. ‘49 rakennettiin ajan hengen
mukaisesti Pro Street -tyyliin, kuitenkin
ilman ylilyéinteji kuten Pro Stock -sliksejd
katuautossa. Oranssi-violetiksi maalatun
auton sisustus verhoiltiin myés "moder-
nilla” harmaalla tweed-kankaalla, mutta
mitddn Hondan kojetaulua Timppa ei sor-
tunut Letukkaan asentelemaan. Auto on
vield 20 vuoden pddstd valmistumisestaan
pddpiirteissdan samassa asussa kuin
silloin. Se kieliikin vahvasta tyylitajus-
ta, josta Timppa on tullutkin sittemmin
laajalti tunnetuksi.

KoMEA SARJA. "Siitdhdn se tahti sitten
kiihtyi, ja autoja alkoi valmistua kovem-
paan tahtiin”, Timppa ynndilee.
Viahitellen rakentajille kehittyy vaki-
sinkin oma tunnistettava tyylinsé, ja esi-
merkiksi niin Boydin kuin D"Agostinonkin

komeuteensa.

MAALAUKSELLA KUSTOMOITU. Timppa
poimi T-hirdinsd uudet varisavyt oikeas-
taan auton erikoisenvirisestd, siistind
sdilyneestd alkuperdissisustasta. Poh-
javdrilksi hdn valitsi kuparinoranssin ja
kuviot sen padlle hdn ruiskutti samppan-
jankullalla. Upea maalaus viimeisteltiin
Platun taiteilemin straipein.

dat, joita Watsonin autossa ei koskaan
ollut, vaikka mies niitd muiden autoihin
ja hiukan my&hemmin rakentamaansa
kuuluisaan “sg Cadillaciin tekikin®,
Timppa kertoo.

ldhtenyt tekemin, mallihan on melkoi-
sen kustomhenkinen jo tehtaan jaljilta.
Mydskdin Bellflowerin tyyliin kuuluneita
lake pipeja Timppa ei autoonsa halunnut,
vaikka sellaiset Watsonin Ukkoslinnussa
alivatkin jo sen ensimmaisessd asussa.

nayttineet Torq Thrustit ja valtavan isot
renkaat, jotka vaihdoin peltivanteisiin
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Teksti: Tomi Eronen » Kuvat: Olli Lehtinen

samantien legendaariselle Larr
kayttokustomiksi.
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}If:}nien nayttelyvoittajien rakentajana tunnetuksi ¢
sai puolivahingossa kisiinsi yhden suosikkimalleis
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ullut Timo Hersti
taan, joka jalostui

y Watsonille kunniaa tekeviksi
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Vihitellen rakentajalle kehittyy oma tyylinsd.

Timpan kohdalla linja alkoi muotoutumaan : S

Eokuaren
warit walittiin
sTEEmaan
s¥teen erikol-
SETVATisen ja
sarsin siistina
SEEynEen
FHuperdis-
w=mstan

Paneelimaalaus Korostaa Thunderbirdin
alkuperdismuotojen mielenkiintoisia yKsi-
tyiskohtia. Platu veti maalirajoihin straippia
metrin poikineen.

r.

luomuksissa on ollut oma, tunnistettava
yhteinen tyylinsd autosta toiseen. Timpan
tapauksessa se linja alkoi oikeastaan
varityksensd perusteella Copper-Jet
-nimen saaneesta 'sg El Caminosta. Sen
jalkeen tytn alle padtyi museokilpinen
sampyld-Mercury, jonka entisginti vie-
tiin niin pitkdlle, ettéd neliovinen Sport
Sedan muuttui kaksioviseksi ja mata-
lampikattoiseksi.

Mercuryn jdlkeen Timppa ndperteli
uuteen asuun Esa Mikkosen vanhan 53
avo-Buickin, jota seurasi viininpunainen
chopattu 5o Caddy. '30 lavarodi jatkoi tyy-
lillisesti Caminosta tuttua kaavaa Fiesta-
kapseleineen ja tuttuine kuparinruskeine
vireineen. Seuraava rakentelukohde oli
edelleen Timpalta lGytyvd 41 Lincoln
streamliner, jonka jdlkeen hdn rakensi
kaksi matalaa Letukan pikappia, vihregn
viisvitosen itselleen ja viininpunaisen
Elviraksi nimetyn vaimolleen Helenille -
kaikki samalla tinkimattomalla tyylilla.

"Thunderbird tuli minulle viime syksynd
sattumalta, vailka olinkin aina tykannyt
korimallista varsinkin Watson-tyyliin
maalattuna mietona kustomina®, Timp-
pa selittdd.

"Sitd tarjottiin vaihdossa erddseen
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Kuparinoranssin ja samppanjankullan
yhdistelmd on eritylsen hyvin edul-
seen Kesdillan auringon laskiessa.

kaipaa - se on tdllaisenaan mukava
kesdkdyttdauto ja kunnianosoitus
Watsonille. Se ei siis ole mydskddn
myynnissa.

Paraikaa Timpalla on tydn alla moni-
en mielenkiintoisten asiakasprojektien
ohella 38 avo-Buick, joka valmistuu
kevdilld. Vuosi on vield epavarma,
mutta tarkoituksena olisi saada se
valmiiksi kaudelle 2zo013. Joskus asiat
kuitenkin viivdstyvat kokeneemmillakin
rakentelijoilla, varsinkin jos tulee muita
pienempid projekteja valiin. Buickin va-
liprojektina kun Timppa tuli tehneeksi
myiis Lincolninsa pdivityksen, johon
sisdltyi uusien etuvalojen ohella esimer-
kiksi vérin vaihto candyvihreddn... B3

Maoonin Lancer-kapselein.”
Vyrenkaat korvattiin myts sopivam-
=an kokoisilla miljondarivalkosivuisilla
=oodyearin rattikumeilla, jotka viimeis-
=livdt period perfect -ilmeen.
Alkuperdinen 300-heppainen Thun-
z=rbird Special -nimelld tehtaan listalla
vulkenut 352-isolohko ja Cruise-0-Matic
-zutomaatti olivat hyvdssd kunnossa,
=kd Timpan ole toistaiseksi tarvinnut
r2ndi tekniikalle mitddn huoltohommia
cummempaa. Auton korkeus saatiin
tyyliin sopivammalksi katkaisemalla
=tujousista kierroksen verran.
“Taakse laitoin 2-tuumaiset droppi-
ozlat, sielld kun on lehtijouset.”
Witddn enempdd Timppa ei T-hirdiinsa

"Tein konepellin pdille ja kattoon rai-

Korimuutoksia han ei Thunderbirdiinsa

Enempdd Timppa el kesdkdyttbautonaan toimivaan
T-birdiinsd Kaipaa, [a vaikeaa slihen olisi mitdan
keksidgkadn ilman ylilyBntien pelkoa. No, ehkid ne
lake pipet voisiviela lisata.

titpaksuin Kumein Timppa
vaihtai sirompiin miljonddrivalkosivurenkaisiin ja
peltivanteisiin Moonin Lancer-Kapselein,

"Qstettaessa auton alla olival tyhmalta

SO0TTORI: Thunderbird Special 352 cid FE
V= TEHO: 300 hv. VOIMANSIIRTO: Cruise-
B -automazatti, takaveto, ALUSTA:

edessd jousia madalletiu Rierroksella, taka-
na 2" droppipalat, KORIMUUTOKSET: Wat-
son-tyylinen scallop-maalaus, VANTEET: 15"

MatiC

peltivanteet, Moonin ‘57 Dodae Lancer -tyyp-
piset Kapselit, RENKAAT: Goodyear 6.70x15"
miljonadrivalkosivat

P e

AMERIKAN RAUTA 2/2012 ﬂ'




