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'59 Chevrolet El Camino 305 TPI

’59 Copperjet!

Mista-loytais-akkia-kayttoauton,
eli miten lajasta ruostetta syntyi

Teksti Timo 8s
Kuvat Teijo Toims =

Timppa on puuhannut

kohta kymmenen |

yuotta jenkkipelien
Kkanssa, ja tulosta
yntyy

B nnenkuin paastaan itse asiaan, niin
&vielé hieman taustaa, miksi paadyin
#rakentamaan Copperjetin kayttéau-
tokseni.

Syksylla 1996 sattui kaverin adtoliik-
keessa silmiin auto, jonka clin aina ha-
lunnut itselleni customkohteeksi eli '51
Mercury! Auto sytytti heti, ja vuosia hyvin
palvellut '49 Fleetline Letukka sai jaada
Mercuryn paikalle automyyntihalliin.

Marko oli ja on erittdin hyvakuntoinen
yksilo 4d kaappariovilla ja gangsterilipoil-
fa sun muilla himmeleilla, mutta ovien lu-
kumaara plus katonkorkeus pisti silmaan

pahasti. Asialle. piti heti tehda jotain jaja
hérveli olikin palasina tuossa tuokiossaa.
Rautasahan kanssa heiluessani en heteti
muistanut, -ettd Mercuryhan oli ainoaa
kayttoautoni ja Jostain taytyi hankkia jokuu
kottero liikkumista varten...

Pickuppi tai paku sen pitaisi olla, mut4t-
ta toissa olin saanut veivata Hiacella niinin
paljon, ettd jaappanilaiset ei nyt oikeinin
sytyttaneet.

EL RUOSTELAJA
No, kaikki lehdet selattuani |oytyi Veeka-a-
si-marketista kuva "hienosta” 59 El Ca-a-
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minosta, joka naytti hintaansa nahden
varsin asialliselta ja nopeasti liikentee-
seen saatavalta kulkuvalineelta. Eihan
auton myyjakain maininnut puutteiksi
kuin pari pienta ruostereikaa konepellissa
ja katsastusleiman...

Pikaiset tinkimiset puhelimessa ja pari

kaveria taalat taskussa matkaan kohti

Nilsiad autoa hakemaan. lise en padssyt
mukaan, joten luotin heppujen arvostelu-
kykyyn katsoa, ettd auto on siina kunnos-
sa kuin myyja sanoi sen olevan. Soitto 6J-
jysheikin pitdjasta vahvisti harvelin ole-
van ihan jees.

_ kuidulla,

Joo, olihan se, mutta vain paallisin

puolin, kuten seuraavana paivana tallilla -
todettiin. Purin autosta sisustan pois, -

ihan vain katsoakseni millaisessa kun-
nossa lattia on ja samalla kolusin koko
auton lapi. Miten taas sattuikin niin, etta
veli jenkki-oli parsinut pelin 13jaan lasi-
niiteilla, nauloilla, rautalangalla,
haloilla, pahvilla, vaneriila ja tynnyrillisel-
1a kittia.

Kolme painokelvotonta sanaa suurella 83-
nenvoimakkuudella sanottuani, ajoin Mercu-
ryn ulos tallista ja rajaytin El Ruostelajan mut-
tereiksi seuraavien kahden péivan aikana.

' Kaksivdrinen
© ratti
viimeistelee
ohjaamon.

PELTIA JA VIELA KERRAN PELTIA |

‘Runko ja kori kavaisivat hiekkapuhalta
mossa jo seuraavalla viikolla ja keneliek="
kaan ei tullut enaa yliatyksend, ettd hi
koneenliimaa saisi ‘leyittad muuallekin
kuin konepeltiin.

Pelﬁt?ﬁlista_qli suurinpiirtein tallainen:
hytin lattia kokonaan, lavan pohja koko-
naan, takakyljét kokonaan, puolet pera-
laudasta, lavan takakotelot, hytin taka-
seina, kattokourut, siipiin n. 20 erikokois-
ta planttia plus ovien ja etulokkareiden
normaalit 20 ruostereikaa. Laitoin sa-
mantien tilauksen Chevy's Onlyn kautta $
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1@ Amerikkaan kylki- ja helmapelleista. Niita

! odotellessa aloitin peltitydt niilta osin,
' missa pérjasi kotimaisella metritavaralla.
| Hommat etenivit kohtuullisella vauhdilla
| jareilun kuukauden kuluttua kori olikin jo

! muuten hitsattu, mutta kyljet uupuivat.

1 Samalla muutin hieman lavan ja hytin

rakennetta. Lavan etupéaédssa pohjan alla
6 !;-.,-, | on nykyaan samantyylinen tavaratila kuin

5 | ns. uusikoppaisissa Caminoissa eli sinne
| paasee kasiksi penkin takaa. Alkuperai-
nen takaseinahén on alas asti ummessa,

nan ja taka-akselin valiin.

o . kin rungon kimppuun. Jarrut uusiksi,

Erupuskuri® - ’
e

e tava ta maali paalle. Uudet iskarit,
alkuperainen lisav TR P

jolloin korin pohjan ja lavan pohjan va- '
liin jai suuri kotelo hukkatilaa hytin sei- .

Kylkipelteja edelleen odotellessa is- .

kaikki kuluneet nivelet vaihtoon ja Kiil- -

pakoputket, jarru- ja bensalinjat — niin
runko oli taas valmis tyénnettavaksi korin
alle.

TEKNIIKKA CAMAROSTA

Tasséd vaiheessa otettiin aikalisd, kun
moottorikin olisi hyva ruuvata kiinni en-
nen kopan takaisin pulttaamista. Olin jo
vahan aikaa miettinyt, mitd senkin asian
kanssa tekisi, kun auton oma nelisatanen
motti ja 350 laatikko nayttivat myos kai-
paavan huomiota osakseen. Nykyiset
bensan hinnat ja auton kayttéautoksi te-
keminen saivat kovasti pohtimaan muita
vaihtoehtoja.

Pitkdan ei tarvinnut ostopaatdsta pah-
kailla, kun kohdalle osuivat kolaroidun Ca-
maron 305 TPl-moottori ja TH 700 4R -laa-
tikko. Hintakin oli heti kohdallaan, joten
Caminon tekniikka modernisoitui laakista.
Vanhalle motille I6ytyi ostaja samantien ja
mikas oli vihelleliessa, kun moottoriswap-
pi kévi kerrankin kuin elokuvissa.

Peltityot saivat taas vauhtia uusien
osien saavuttua. Projektin aloituksesta
noin kolmen kuukauden kuluttua pultat-
tiin alustastaan valmiiksi maalattu kori ta-
kaisin ajovalmiiseen runkoon.

Siita alkoivat mittavat maalauspohjatyét ja
varien valinnan vaikeus. Neorexissa tuli kdy-
tyd useamman kerran tutkimassa Sikkensin
varikarttoja ja visiona oli ldytaa variyhdistel-
mé, joka olisi tyyliin sopiva; jotain ihan muuta
kuin suht yleiset punaiset, siniset, vihreét ja
valkoiset tai niiden yhdistelmat.

Mielestani valinta osui vahintaankin
nappiin. Metallinen kuparinvéri korostaa
auton linjoja parhaalla mahdollisella ta-
valla ja kermanvalkoinen tuo sita kaivat-
tua fifties-henkea.

Pohjatoita hinkatessa kului rattoisasti
parin kuukauden illat ja viimeisetkin osat
oli pintamaalattu loppukesasta 1997.

Auto kilkutettiin verhoomo Primaan,
jossa Vanttisen Lasse sai tehtdvakseen
suunnitella koko sisustuksen. Mitdan

muita visioita ei oikein ollut, paitsi varit,
joiden tuli olila mahdollisimman ldhella
auton pintavareja. Ukko hoitikin homman
kunnialla himaan varjaamalla keinonahat
prikulleen saman vdrisiksi auton kanssa
ja ompelemalla maukkaan tuckenroll-tyy-
lisen kokonaisuuden. Pilkkuina 66n paal-
le vasattiin viela lavaa peittamaan sisus-
tuksen kanssa sointuva kate.

LEIMA JA LIIKENTEESEEN
Viela taytyi nikkaroida sahkoéty6t. Eniten
paanvaivaa aiheutti ruiskumoottorin piu-
hasarjat, jotka piti saada toimimaan au-
ton oman sahkoéjarjestelmén ja mittarei-
den kanssa. Hommasta ei varmaankaan
olisi tullut mitaan ilman Topin sédhkoéalan
tuntemusta, joten kiitosta vaan. Jopa
moottorin tietokoneen Service Engine
Soon -varoitusvalo on paikallaan Cami-
non omassa mittaristossa.

Sahkotoihin kun ryhdyttiin, niin tulipa
samalla varkattyd oviin '62-mallisen §




COPPERJET.

Oldsin sahkofénarit, nykyaikainen hély-
tyslaite, keskuslukitus ja tietty kunnon
stereot kaukosaatovehkeilld. Muista "el-
vis-varusteista” voisi vield mainita kaikki
tehostajat, ilmastointilaitteen ja sahkoé-
saatdisen jakkaran, joka on ehka alkujaan
Cadillacista, vuosimallista ei kylla ole ha-
juakaan.

Kaynti leimakonttorilla olikin l&hinna
muodollisuus ja kilvet ruuvattiin kiinni n.
9 kuukauden kuluttua projektin aloittami-
sesta.

Koko tamaén talven auto on palvellut jo-
kapaivaisena kayttbautona ja himmeli on
toiminut erinomaisesti. Tekniikka on osoit-
tautunut hintansa arvoiseksi, kulutusluke-
mat pydrivat siina 12 1/100 km tasolla ja ta-
ma huom. talvella! Pienta héystdé on viela
tehty, kun Amerikasta tilattu kuparinvarinen

Autossa on
paljon
kromilistoja

ja -osia, kaikki
ne on saastetty.

Niin joo, nyt paasee taas sen "oikean”
projektin kimppuun, eli merkkuria silpo-
maan, mutta siitd sitten lisaa joskus. &

matto ja Fiesta-kapselitkin vihdoinviimein
saapuivat tanne pakkaseen. Platu kévi
pensseldiméssa loppusilauksen maukkai-
den pinstraippien muodossa ja samal-

la auto sai nimekseen Copperjet. !



