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Convertible
1953

Auton entisdinnissa kddnnetdan kelloa ikdan kuin

taaksepdin. Ndin ajatellen kustomointi on tiysin
pdinvastaista toimintaa. Uusilla ideoilla ja opitun

o

soveltamisella pyritdén luomaan jotain uutta ja kuitenkin
tuttua. Rakentajan tyylitaju ja kddentaito joutuvat
yleisesti arviocitavaksi, kun mieleiseksi muutettu

ajokki jattaa tallin turvallisen piirin.

Makikisailua Himokselta parin kesén takaa.

Buickissa on viela edellinen maalikerros. Kerrottakoon vield, ettd alla on

miljonéarivalkosivuiset vyorenkaat, joissa yhdistyvit kelpo ajo-eminaisuudet

nayttivaan ulkoasuun. Yleensdhan ollaan totuttu siihen, ettd kunnon
valkosivut loytyvat vain ns. rittirenkaista. §

Lahes huomaamatoll, . ==

muftd taatusti tyblis muutos™* olomuodossaan, Takakulmat on
on kylkilinjan pokkauksen : r muotoiltu '56 Packardin valolinssien
kaantaminen takareunastaan : £ ymparille suorasta peflista. Valoista
alaspain, kuten myos i alaspain Iokasuojan kulmat ovat
iimanotteaukon avaaminen SFR, perdisin '53 Packardista.
takakylkeen,

Buick viime kesaisessa




MUUTOS-

LEIRKKI.

Konetila sai
uuden
maalipinnan
ohella lisaa
kromia kuluneen
talven aikana.

ONET TAMAN lehden autoesittelyistd ovat
alkaneet kuvauksella rakentajan pitkasta
harrasteurasta. Myos Timo Hersti ja hanen
monet aikaisemmat autonsa ovat tuttuja lehtem-

me sivuilta. Ensimmaisesta kimppa-lmpalasta
on kulunut aikaa pian neljdnnesvuosisata.

n on talliin kiskottu jo yli kolmekym-
menta erilaista jenkkiautoa.

VANHA TUTTU
Kolmaskymmenes valmistunut ajokki on jo ai-
kaisemmista vaiheistaan tuttu avokorinen
Buick. Kahdeksankymmeniuvun lopussa Hel-
sinkiin tullut auto rakentui kustomiksi Esa
Mikkosen kasissd. Tuolloin auto lilkkui ahke-
rasti ympari maata ensin kelta-punaisena ja
mydhemmin mustana katseenkaantgjana.
Timo tunsi tulevan autonsa historian pitka
td ajalta, silla autoa rakennettiin hanen tallis-
saan jo edellisen omistajan aikana. Tuolloin
vaihdettiin eraan talven kulue mm. Buickin
"Hilman Imp -malliset” takavalot Packard
'56:n linsseihin. Takaloke
|‘nuot0i|tnn Packardin takalokasuoji
ntaen. N&din ne saatiin sopi-
asta Packadin mallista peraisin ole-
urin kanssa. Takavaloa mukaile-
jaan muotoiltiin suorasta pel-

Kun Esa halusi jonkin ajan kuluttua luopua
Buickista, ostajaa ei tarvinnut etsia tuttavapiiria

sai uuden kodin turvallisesta "takalokasuojapa-
jasta”. Seuraavina kesina musta-punainen avo

tenkin herattamaan, kun liikkeelle lahtenyt man-
nantappi alkoi pitaa metelid moottorissa.
'66 Chevysta kotoisin oleva neli

nat. Kuluy

tiin myos |

hiottiin ja n

ma ohjuri uusittiin. kun moottori oli nipussa,

talvea riitti viela sen verran, eT’['—l kori ehdittiin

nostaa pr_:|s. rungolta. pohja to-

dettiin hyvakunt. ¢si. Niinpa 2

nen maalaamista jai jarrujen ja ripustusten
ilmajousituksen asentami-

Vuoden 1966 Chevellesta peraisin oleva ta-
ka-akseli sai uudet tuennat 80-luvun Oldsmobi-
le Cuttlasista. Tavanomaisen jarruhuollon lisak
si vaihdettiin tehostettu paasylinteri alku

_ .- " "", T
il | g
‘_ ,.'ml "} '
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muodoltaan lahes koskemattomana. \r'anha
mittaristo on uudistettu 35 vuotta nuoremman
piilofarmarin nayttokojeilla.

Buick Super
Convertible '53
nykyisessa
asussaan,
Silmiinpistavin
muutos edelliseen
lookiin on
scalloppien
puuttuminen.
Konepellin
keskiosan
kieppeilla on
havaittavissa
straipatut liekit.

ajan lattian alla olevaan
rungon os nobilen pieni nestetoiminen
tehostin sopi siihen odotetun vaivattomasti.

PUSSILJOUSITUS

Suunnitelmissa oli jo varhain I|r‘r'|d]0L.l.‘:>IT.l.ll«C.PI’1
asentaminen. Valmiis

1 alennuttu, v
se. Sahkokayttoinen I\ompresson toqm tllat
tiin Amerikasta, mutta loput palikat haalittiin

dettavat iimajouset asennettiin alkuperdisten
kierrejousien paikalle. Auton maavaraa sdadetaan
muuttamalla palkeen ilmanpainetta. Iskunvaimennin
on siirretty tukivarren takareunaan,

n kaluston va

rauliikkapajoista.
J usipalkp'

l\nna lmmndn alumnmtnlpcm }mpaulle kak
i . Taman rakenteen paras ominal-

sikertaisemmat, mutta niiden
1. Alkuaan ki
skunvaimennin piti siirtaa
2en tielta tukivarren takar an.

alkeen vaih-
i alustan putkitukset tuplapako
kistoa myodten. Kori saatiin takaisin pai-
mlleen, kun runko oli ensin maalattu kiilta-
1 mustaksi. Auto valmistui ajoon juuri kun
kullan kallis ajokausi oli alkamassa. Ensiko-

mus it ilmajot £
|martulv kaikki toimi juuri niin hienostu-

win oli ndmmtul in.

., vain muute
Alkuihastus oli parhaimmillaan,
hean laitteiston magneet
tiili jun j <
cruisailun. Alkoi tuskallisen hidas ko
Tuusutcsan Ajettiin to i ma‘rdlalld puup

rakennelmissa.
Syksylla 2002 rakentelu jatkui. Autc

varitys oli tarkoitus v i

Kun kori oli hiottu

ruiskuun tartuttu kullen

vuorossa pienet piristavat korimuutokset.
Timoa oli jossain maarin kiusannut Buickin
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"Lentiva silméd" on
alunperin amerikkalais-

Kenny Howardin) luoma
varhais-kulttuureiden

ja nakevasta silmasta”,
Kimmo Niemen Buickissa

| aihe on toteutettu tamén
| nakoisena,

1 sUOruus, joten sen muuttamisesta aloitettiin. Ul-
ureista huolimatta keula naytti seinaan aje-
usta ilmeeseen saatiin kallistamalla etuvalopa-
ylareunastaan eteenpain ja upottamalla ne samalla
Liade muotoiituun etulokasuojaan.
in keskikohouman kylkiin tehtiin f-malliset il-
ukot. Nama pellistéd muotoillut pikku sieraimet tus-
tuvat kokonaisuudesta, mutta ovat varsin tyolaat teh-
da. Vv rankempi ja ainakin maallikolle vaikeammin havait-
itos on tehty Buickin ovissa.

Alkuaan taysin vaakasuora kylkilinjan pokkaus on saatu
kaartumaan muodokkaan kylkilistan suuntaisesti. Oven ta-
eunan paksu olake on 40 millia alkuperdista alempana,
uakseen takakyljessa lokasuojan pullistukseen asti.
kalokasuojaan on samalla avattu muotoa korostava, viil-
womainen ilmanottoaukko. Muutoksen sanallinen kuvaami-
nen on vahan vaikeaa, muttei mitdan siihen verrattuna, etta
t uu vasaraan ja toteuttaa tallaisen muutoksen! Onnistu-
t idea ja toteutus.

Etulokasuojista poistettiin vield merkille tunnusomaiset
port-hole -aukot ja ovista kahvat. Alkuaan choppauksen yh-
teydessa vain madalletut tuuletusikkunat lyhennettiin sopu-
suhtaisiksi. Samalla pidennettiin ovien laseja.

CANDY MAN

“onmuutosten jalkeen paastiin tekemaan maalausta. Viole-
tin basen paalle ruiskutettiin punainen candy, joka peitettiin
kirkasiakalla. Purppuran véariset scallopit maalattiin seuraa-
vaksi ja ne peitettiin pintalakkakerroksilla. Loppusilauksen
veli taiteilija Planting pin stripe -siveltimineen.

Haton kangas uusittiin scallopien punaista savya mukail-
en. Sita ennen kattomekanismin takapaata piti kuitenkin
askea tuuman verran alemmas. Muuten tiivisteet eivat olisi

eet paikoilleen. Jalleen helpommin sanottu kuin tehty:
1 korjaamiseksi takapyoran koteloita piti muuttaa ja
kki lasit teettdd uudelleen. Samalla kuitenkin saatiin kaik-
kiin ikkunoihin niin tummanvihrea savy, kuin laki sallii.
Talven viimeiseksi tydksi jai lattiamaton vaihtaminen. Ta-
ma hyvissa ajoin Jenkeistd tilattu muotopuristetuote tuli yl-
van arvokkaaksi. Kallistunut dollari ei riittanyt, vaan jo-
nen valikasi lisaili hintaan omia sotariskilisiaan. Alkuaan
ullisen tuntuisen lattian tasmapeitteen hinta kohosi mat-
a2 moninkertaiseksi.
®esan koittaessa kustomi oli valmiina radalle. Jalleen ker-
mettaan vaihtanut Buick lilkkui Suomen suvessa, Tyo-
muutoshankkeista huolimatta yhtaan kesaa el ole jaa-
atta. Tassa ehka opittavaa monellekin harrastajalle.
| Buickin osalta viimeiseksi Timo Herstin kaytossa,
luneena talvena auto vaihtoi omistajaa. Nykyinen
omistaa on Kimmo Niemi. Useimmat tdman jutun kuvat on
nimevuotisesta ulkoasusta. Valitettavasti tuol-
inta kesi hieman joistakin paikoista, joten Nie-
U auton uudestaan kuluneena talvena. Varisavy
sama kuin Timo Herstin maalauksessa. Ainoana
se, elia scalloppeja ei ole uudessa versiossa. Sen
epellille ja pariin muuhunkin paikkaan straipattiin
ekil. Valaistuksen suunnasta riippuen ne nakyvat
sitten eivat. Niiden loihtimisen suoritti nouseva
yky Tomi Kuitunen. Malauspuuhien yhteydessa
! vos konetila ja pikkulohkon venttiilikopat vaihdet-
kromisiin. Mielenkiintoista nahda jaako Buick tahan
1, vai vaihtaako se jalleen ulkonakdansa muutaman
Silla kun tuntuu olevan taipumusta sellai-
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straippari Von Dutchin {alias
kuvasymboli. Se pohjautuu

myyteista “kaiken tietavista

TERSTI HENEIK VON SCHANTZ

Timpan
albumista

Buick Super Convertible -jutun
alussa kavi ilmi, ettd Timo
Herstilla on ollut jokunen
jenkkiauto vuosien varrella
Tassa vilkuillaan leppoisissa
merkeissd eraitd naista

HEMNEIE VO SEHANTT

Harrasteautoilu alkoi nellovisesta

_'64 Chewvrolet Impala sedanista, jota lilk
- kutonen. Kolmilovinen manuaali istui

b luonnollisesti kokonaisuuteen, Aarve loyt]
- Auto Parikasta Hyrylasta 1980, kuten m
' muukin paakaupunkiseudun jenkkiaute
tuolloin. "Pitaa olla veekasi” -tuumin

- autoon hankittiin Kalkkirannan

© romuttamosta 350:nen ja Nystrom

- Racingilta nelilovinen. Autoa testattiin
Hangon ensimmaisissa katuautokisoisdsss
+ - aika oli 15,9 sekuntia. Ei hassumpl §
tulns tﬁmén kokulunkan lintalta, loittekh

Vielapa niin patevaa, etta lautaspyorit ja muut peran palikat pysylvat paikoillaan yuosia.

Ensimmainen choppauskokeilu
tehtiin '70 farmari-Corollaan.
Valitettavasti lopputulos ei ollut aivan
toivotunlainen, joten projekti vietiin vahin
aanin kaatopaikalle. Chevrolet Chevy
1966 oli seuraava kustomkohde ja |
onnistui paljon paremmin, Neliovisesta
sedanista tehtiin kaksiovinen. Teknisesti
suoritus oli oikeaoppinen, toisin sanoen
ovia pidennettiin ja tolppaa siirrettiin §
taaksepain. Sivutalpan muoto kopioitiin
muuten tarkkaan aidosta kaksiovisesta, : - :
joten sita ohennettiin oikeisiin mittoihin siirron yhteydessa Autossa oli Ilsaksi fllpplkeula ja327 d cid
V8 nelilovisen askin kera. Projekti siirtyi seuraavalle omistajalle keskeneraiser®

Timpan ainoa mopari oli
kaytossa kesalla 1983.
Kysessa oli '64 GT Dart.
Varustuksena 273 cid V8 ja
nelilovinen aski. Siisti
Moppe vaihtui suhteellisen
pian toislin projekteihin.

@ 1984 haalittiin aihioksi
suomiauto, '49 Buick Special
suoralla kasilla. Vaihteistona el ollut
totuttu Dynaflow vaan manuaali.
Rupsteisen aihion kunnostus ei
ottanut kiynnistydkseen. Parikin
tallia meni alta juuri kun oltiin
padsemassa asiaan. Oslin purettua
projektia siirrettiin tallista toiseen.
Lopullisen niitin puuhille aiheutti
armeija. Sen alkaessa auto mmlin

USA:ssa vierailtiin
pariinkiin otteeseen,
Ensimmaisen reissun
ostoksia 1988 olivat

nama Ford pickupit

- '56 vasemmalla

(Timon takana) ja

oikealla '53. Mustasta
Fordista rivahti kone
(289 cid V8), ja kun
Kaliforniasta hankitut
aarteet piti siirtaa
Floridaan,
viiskolmonen valjastettlln hinuriksi. Matkaa kertyi miehekkaat nel[atuhatta kllnmetrih jaUsat
tutuksl, kun nopeus ei juurikaan kehonnut yli kahdeksankympin. Aikaa meni reilu viikk
Vanhemmassa pickupissa oli Chevroletin 283 cid V8, joka kesti ongelmitta. Ennen kuin autd
lalvattiin Suomeen, haettiin paikallisesta romiksesta Letukan 305 cid automaattiaskeinee
epakuntoisen koneen tilalle. Naiden hinta ei itse irrotettuna ollut tolkuton sikaldisessiss
romuttamossa, ja ne tulivat katevasti punaisen pickupin lavalla maahamme. '56 pickup maalattii
myohemmin punaiseksl. Lopputuloksena oikein hieno pickup, kun alle lykattiin viela kromivantee

= = Oli pakko saada viisysi Cadillac, perusteli T. Hersti seuraava ostostansa.

. Vasemmanpuoleinen ‘59 Caddy oli kaksiovinen hardtop, joka osoittautui
varsinaiseksi korroosiopesaksi. Korjausbudjetti ylittyl niin reippaasti, etta aute
oli pakko realisoida valmistumisensa jalkeen. Pikkuveljen omistama neliovinen
Caddy {olkealla) oli huomattavasti parempi. Slina oli satatuhatta mailia
mittarissa ja alkuperaiset muovisuojat penkkien paalla. Menokin oli sen
mukaista - hyvin hlljaista ja tasaista,

'56 Packard oli alla B0-luvun puullvahssa Toimivaan reisauautuon ai paljoakaan jouduttu tekemaan.
Fenderit loihdittiin toki pyorankaariin ja kylkiin vaaleansininen juova.

Jussam varheassa pltl Iiokellla myas kllhdytysta sto::k -ryhmassa. Kilpurina oli
ntiac GTO 350-kuutiotuumaisella padalia. Enkka varttimaililla oli 12,4

Erddnlainen sensaatio oli 90-luvun alussa kunnostettu '57 Chevrolet Bel Air convertible. :
Itsepintainen huhu vaitti aikanaan sita ns. laikkarabaksi, vaikka kyseessa oli aito avo. Auto tuli &
maahamme lapimatana mm. koriosa pysyl hadin tuskin yhdessa osassa ja tuulilasin ylaosa oli
laikattu pois puolenvlin yldpuoleita, Ainoa hyva selkka oli hammastyttavin terve runko.
Himoitusta mallista huolimatta projekti jai kesken muutamalta yrittdjaita ennen Herstia.
Melkoisten peltitoiden jalkeen tastakin kuitenkin muotoutui ajoauto. Rakentelua heipotti
kolaroidun vilsseiskan loytyminen, jossa oll mm. oikean vuosimallin kone. Auto seikkaili
seuraavien omistajien myota mm, Varkaudessa ja Turussa. Kuvassa iloinen ryhmé Timpan
johdolla on koekuormittamassa autoa Alastarolla 90-luvun alussa,

'63 Corvetten alkuperdinen
327 cid kasi el viittanyt, vaan
tilalle piti istuttaa 350:nen V8.
Nyt riitti jo tehotkin, joskin
kytkinlevyjen kulutus kohosi
allistyttaviin lukemiin,

- Syyna ei ollut rakenteellinen
vika vaan kuljettajan
ajotottumukset, hymahtaa 3
Hersti alheesta. Corvettella
osallistuttiin mm. jaarata- :
ajoihin Orivedella 90-luvun
alussa. Tuloksena toinen sija.
Voiton vel "joku Rover".

Chevrolet Impala vuoslma]lia
1959 oli 283 cid pikkulohkolla. TH-350 autGmaatti kruunaﬂ
kokonaisuuden. Se ei vaihtui varsin nopeasti muihin projekteihin.

Chevrolet Fleetline
vuodelta 1949
liikkui ripedsti
350-kuutio-
tuumaisella
kasikoneella. Shift
kitilla prepattu
TH-350 automaatti-
laatikko ja Fordin
ysituumainen
takasivat, etta
voimansiirrosta
loytyy. Peran valitys oli tihelmmillaan 543, mlka merkitsi suomeksi sita, etta 4 000
kierroksella saavutettiin vain kahdeksankympm nopeus. Valitystd suurennettiin
myohemmin huomattavasti. Evikoisuuksia autossa riitti, kuten Camaron etuakselisto
kokonaisuudessaan, Aito suomiauto loytyi Keski-Suomesta. Timpalla Fleztline

ol vuonna 1993.

Ennen kuin '59
Chevrolet El Camino saatiin
* naihin kuosiin kului aikaa
ja hitsipilleja melkoisesti.

¥ Auto edusti Floridasta

2 kotoisin olevan aihion
pahimpia perinteita
ruosteisuudellaan,

Mercury wnslmallia 1951 oli hanklntahetketla hienossa alkuperdiskunnossa, mutta
eihan se sellaisenaan kelvannut, Niinpa kattoa laskettiin lain sallimat kaksi tuumaa ja
autosta tehtiin hardtop. Ovien maaraa laskettiin puoleen ja lopputulos nakyy kuvassa.
Lopputules kiehtol erasta Timpan tuttua niin paljon, etta tama osti auton puolivikisin
ja puclivalmiina, Prosessin vaiheista loytyi yksityiskohtaisempi kuvaus V8 1/99:ssa.

"Talviautokin" vol olla tyylikas, kuten aikanaan tassa vakanssissa ollut neliovinen 'S0
Chevrolet Bel Air sedan. Tekniikasta loytyi luotettava yhdistelma: kutonen ja keisnilowass
manuaali. Tama siisti Letukka paatyl jonnekin Ita-Suomeen. §
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