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' Cadillac
upe DeVille Kustom
- 2d HT 1950

‘Spanish Rose on virisdvyn nimi,

~ joka koristaa kuluneen vuoden
uomatuimpiin kotimaisiin kustomeihin
ukeutunutta Cadillacia. Menestyksekkiin
nayttelykauden jalkeen naytti siltd, ettd
- tamd Recyclers-tallin ruusupunainen
- Coupe DeVille paatyisi monen muun
driae ~_hienon ketimaisen auton
tavoin Ruotsiin...




Caddyn...

ELSINGIN MESSUKESKUKSEN kaytavia
= i FHRA:n paasiaisnayttelyn avajai-
rasittuneen nakbinen mies. Veres-
silmista paatellen mies oli bailannut an-
vime aikoina - tai nain olisi voinut luulla.
sa takana oli reilusti univelkaa pa-
u n viikon ajalta, silld juhlimisen sijasta

kulunut projektin viimeistelyssa nayttely-

eksi

3 oli People's Choicen voittaneen au-
ja Timo Hersti, jonka rakentamat kus-
menestyneet aiempinakin vuosina eri
a. Vaivannako kannatti tanakin vuon-
Cadillac nappasi lisaksi Top Ten- ja V&
nen pressipytyn. Siita lahti kayntiin mie-
yusimman luomuksen menestysvuosi.

HYVA LAHTOKOHTA
Cadillac Coupe DeVille tuli aikanaan maahamme
sustuonnin myota 80-uvun lopulla, Se paatyi
Tampereen kautta erdan Timo Herstin tuttavan
omistukseen. Henkild sailytti autoa samoissa ti-
. jossa Timonkin edustama Recyclerstalli
tefi. Jo tuolloin Hersti kiinnostui autosta,
aivan suoraan ei omistaja vaihtunut, silla
e Auto Oy ehti ostaa Coupe DeVillen en-
mpoaa. Tarvittiin vield yksi omistajanvaih-
dos ennen kuin laikka alkoi soida.
oli hyva lahtdkohta. Auto oli osiltaan
2N ja teknisesti ajokunnossa - jopa kat-
Rakentelun yhteydessa varsinaisia
jostekorjauksia el jouduttu suorittamaan lain-
:n. Kaksiovinen hardtop on alkuperaiskunnos-
rsin komea ilmestys, mutta se ei riittanyt
lle aivan sellaisenaan.
Rakentelu alkoi valittomasti auton siirryttya Ti-
haftuun. Tassd tapauksessa se tarkoittaa
nkintapaivaa, joka oli muuten 1.10.03. Raken-
la oli alusta alkaen varsin selva visio millai-
seksi Caddy on tarkoitus Ipihtia: kattoa chopa-
taan, jousitusta muutetaan, takaevia jatketaan ja
opputulos kruunataan loisteliaalla maalilla.

Nain tehtiin. Katon korkeudesta patkaistiin A
pilareiden suuntaisesti nelja tuumaa. Koska ta-
kalasin alareuna haluttiin pitaa alkuperdisessa
paikassa, takapilareita jouduttiin leventdmaan,
silla katto tavallaan lyheni choppaamisen myota.
Kaytanndssa takapilareiden etureunaa tyonnet-
tiin hieman eteenpain syntyneen raon tukkeu-
tuessa tayiepalalla. Takalasin alareuna pysyi pai-

n, silla sen siirtaminen eteenpain olisi rik
at auton linjoja.
on takaosaa jatkettiin hieman, jotta uudis-
an takaikkunan ylareuna olisi sopusginnus-
muiden ikkunoiden kanssa. Niin ikdan sivuik-
kunoiden lilkeradat haluttiin pitéda alkuperaisina.
a ne ovat kaarevat, lasit olisivat menneet ka-
ton reunan ohi choppauksen jalkeen, mikali katto
olisi pysynyt muuttumattomana. Niinpa kattoa
tiin leventamaan n. 2 cm kummaltakin puo-
ytannossa se tapahtui siten, etta alkupe-
n reunapala pidettiin reunimmaisim-
mutta keskempana kattoa |oytyy pari sent-
2 leves taytepala - kummaltakin puolelta.
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vanhaa. Uutta edustavat punaiset keinonahkaiset
alueet, jotka korvasivat alkuperaiset kankaiset.
Kattoverhoilu on luonnollisesti taysin uusi.

Sivuikkunat nousevat hydraulisesti, joten nii
den kiskojen seka nostinten asentaminen laske-
tun katon mukaisiksi olisi ollut kasittamattéman
tyblas homma. Se olisi ollut myos hyddytonta,
silld katto naytti paremmalta leventdmisen jal-
keen. Touhu onnistui hyvin; ikkunat nousevat ja
laskevat moitteettomasti napista painaen.
Takasivuikkunoiden etureunan profillia muutet-
tiin samassa yhteydessa eteenpain kaartuviksi.
Vastaavasti etusivuikkunoiden takareuna muokat-
tiin niiden mukaan. Sivuikkunat istuvat hyvin eika
mitaan lasien harotusta ole havaittavissa.
Luonnollisesti tuul- ja takalasi jouduttiin lointi-
maan uudistetulle katolle sopiviksi. Timo teki lat-
taraudasta tarkat muotit kummastakin, jotka toi-
mitettiin Kuttilan autolasi Oy:hyn. Rakentajan ko-
kemusta alasta kuvastaa hyvin se, ettd muottiin
valettu etulasi sopi tasmalleen paikalleen. Mitdan
jalkityostoja ei tarvittu. Takalasi puolestaan kanitti
hieman nurkista, mutta siitd selvittiin pienella

hionnalla, jonka suoritti erds keravalainen lasiliike.

Muatin valmistuksesta sen verran, etta sen |i-
saksi tehdaan pahvista suoristettu kuva lasista.
Tama siksi, jotta suora tyostettava lasilevy saa-
taisiin leikattua oikean muotoiseksi. Kun se on
leikattu oikeanlaiseksl, se asetetaan muotin
padlle ja uuniin, jossa se sulamisen myota muo-
toutuu muotin mukaiseksi. Siina pelkistetty ker-
taus aiheesta.

Sivuikkunoiden kohdalla el tarvittu muotteja
vaan vaneriset mallit niista riittivat.

TAKALAMPUT ESIIN

Takaevia ei jatkettu urheilun vuoksi - sillé on jopa
tarkoitus. Vuoden 1950-mallisissa Caddyissa ta-
kalamppujen sisemmat reunat ovat l&hes taka-
luukun tasalla. Niinpé ne eivat tule hyvin esiin ja

niiden linjakas muoto menee ikaan kuin hukkaan.

Niinpad Timo pidensi kumpaakin takaloka-
suojaa nelisen tuumaa, jolloin takalamput tyonty-
vat komeasti esiin. Tarvittavat taytepalat iskettiin
heti takapuskurin etupuolelle. Luonnollisesti ne
ovat kKoko siiven korkuiset, Siirtyneen puskurin ja
takaluukun alareunan valiin jai aukko, jota varten
tehtiin luonnollisesti taytepala.

Auton sisusta on osittain alkuperaistyylinen,
mika tarkoittaa sita, ettd kangasosat on korvattu
punaisella keinonahalla. Sama péatee oviin, Ka-
ton verhoilu jouduttiin uusimaan muutostdiden
johdosta. Sen - ja kaikki muutkin verhoilutydt -
hoiti Lasse Vanttinen Verhoomo Primasta.

TEKNIIKKA

Auton perustekniikka on alkuperdinen - nelikurk-
kuinen 331-kuutiotuumainen V8. Niin ikaan alku
perdinen neliportainen Hydramatic hoitaa vaih-
teiston virkaa.

Taman ikdisissa GM-malleissa on piirre, jonka
kohdalla kehitys ei ole mennyt eteenpain. Nimit-
tain 40 - 50-luvun taitteen Hydramaticien (ja mui-
den GM:n vastaavien laatikoiden) oljyntayttd hoi-

dettiin pelkadjan jalkatilassa olevan luukun kaut-
ta, siis auton sisapuolelta. Sadesdalld auton
huoltajan el tarvinnut kastella itseaan, jotta laa-
tikko saisi jokapaivaisen ATF:nsa.

Alvan kaikki ei ole kuitenkaan alkuperaisis-
kussa. Jousitus on muutettu ilmakayttoiseksi.
Kumipalkeet korvaaval perinteiset jouset, jos-
kin jaanteita vanhasta systeemistd on jaljella.
Jos autossa olisi ollut kierrejouset joka pyoras-
sa, homma olisi ollut selkedmpi. Nyt takalehti
jousien norrat jouduttiin jattdmaan paikalleen,

Kojelauta sailyl varsin alkuperaisen oloisena.
Straippaukset jatettiin tahallaan vahiin.

silla ne toimivat eraanlaisina tukivarsina taka-ak-
selille. Tarkennettakoon, etta loput lehdet saivat
kyytia.

Norrien keskikohtaan tehtiin pidike ilmajou-
slen limpuille. Vastaavasti samaan kohtaan
rungon alapintaan tehtiin pidike niiden ylapaal-
le. Toimii se nainkin. Takaiskareiden paikkaa ei
jouduttu muuttamaan, mutta etupaassa siihen
joutui. Siella iskarit olivat kierrejousien sisalla,
mutta kun spiraalijouset korvattiin umpinaisilla
limpuilla, muutoshommiin jouduttiin,

Iskarit siirrettiin tukivarsien etupuolelle, mika
ratkaisi pulman. Jousituksen korkeutta pystyy
saatamaan lilkevaran ollessa n. 15 cm. Jenkeis-
ta tilattu kompura helpottaa tatd hommaa olen-
naisesti.

Autossa on alla levean valkosivun omaavat rat-
tirenkaat, jotka on isketty aitoihin kromattuihin pin-
navanteisiin. Aivan sellaisenaan ne eivat kelvan-
neet kokonaisuuteen, vaan niiden Cadillac-vaaku-
nat ovat 8CHukuisten tarvikevanteiden keskioku-
peista. Sitd ei dkkiseltaan uskoisi, silla sen verran
hyvin ne istuvat paikalleen. Samasta lahteesta
olevat vaakunat |oytyvat myos kattopilareista.
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Cadadyn...

PINTAKIILTOA

Jo pelkan kromimaardnsé puolesta Cadillacia
voisi luonnehtia saihkyvéksi. Kyseisen pinnoit-
teen omaavia osia on paljon, joskin vuoden
1958 Buickit ja Oldsit voittavat luomuksen tassa
sarjassa.

Ostohetkelld Cadillacin kromiosat olivat me-
nettaneet parhaan loistonsa. Toisaalta ruostetta
ei loytynyt, mutta jotakin piti tehda. Niiden maa-
laaminenkaan ei oikein iskenyt.

- Ainoaksi ratkaisuksi jai osien uudelleenkro-
maus, Timo kertoo ja jatkaa.

- Mutta tallaisen kromimaaran ollessa kysees-
si se ei ollut edullista puuhaa. Lopuita paédyin
Eskilstunassa Ruotsissa sijaitsevaan kromaa-
moon, Kromteknik'iin, joka suoritti kaikki tarvitta-
vat tydvaiheet esikasittelyineen, pohjatéineen ja
kuparointeineen. Loppusumma oli kruunuissa n.
25 tonnin luokkaa, minka kalleutta voi itse Kukin
pahkailla. Olen firmaan kuitenkin tyyt tyvainen, sil-
14 jalki on moitteetonta.

Kalleus on suhteellista. Se riippunee siita,
minka laskee oman tyon hinnaksi. Nain suuren
kromimaaran ollessa kyseessad hommia riittaa
pohjatéissa yllin kyllin. Jos nekin onnistuu hoita-
maan hyvin iiman pahempaa burnout’ia, sopivan
kromaamon loytaminen voi olla tyolasta, silla Ca-
dillacin jykevat puskurit ovat "yhta puuta” vaa-
tien melkoisen altaan pinnoittamiseensa.

Sama yritys osaa Kkasitelld myos sinkki-
painevaluosia, josta on osoituksena uudenverok-
seksi kunnostettu tuuletusikkunan karmi.

Sivuikkunan karmit Timppa teki ns. metrika-
masta, u-profilliteraksestd. Ne kromattiin samai-
sessa ruotsalaisyrityksessa.

Auton variksi Hersti valitsi punaisen sawyn, jo-
ka kantaa nimed Spanish Rose. Rakentaja suo-
ritti maalauksen pohjatdineen itse Stirwell Oy:n
toimittamilla maaleilla. Lopputulos on sen verran

Kaikki auton ikkunat F =
ovat tarkoituksella :
vihreata savylasla.

Sivulasien liitoskohtaa
jouduttiin myos hieman
muotoilemaan, jotta ko,

osat istuisivat paremmin
kiinni toisiinsa. Alun
perin lasit olisivat
"kohdanneet” vasta
korkeammalla, mutta
choppaamisen johdosta
sivulasienkin muotoa
pitl hieman tarkistaa.

Lopputulos onnistul,
minka voi paatella

kuvasta. [
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haikaisevd, ettd tulee hajamielisyyksissaan kysy-
neeksi tyhmia lakkakerrosten maarasta.
- Niita on riittavasti, T. Hersti hymahtaa.

TOIVEIDEN RAIDAT

Varsinaista maalausta huomattavasti tydlaampi
oli katon raidoituksen lointiminen. Sellaisen maa-
laaminen on ollut suunnitteilla jo moneen edelta-
vaankin projektiin, mutta tdhan se tuntui sopivan
parhaiten. Niinpa se tehtiin.

Raidoitus muodostuu kymmenisté n. parin sen-
tin levyisista juovista. Vareina on kaksi hopeanhar-
maan sawa; tumma ja vaalea. Aiernmin mainitus-
sa on muuten aavistuksen verran punertavaa vi-
vahdetta. Raidat saatiin aikaan teippien avulla.

Erdanlainen nelisenkymmentd senttia levea
apusapluuna oli auttamassa teippien kohdistus-
ta, mutta sitd saattoi kayttaa vain katon keski-
osassa. Sivuilla jouduttiin turvautumaan eraanlal-
seen arviopeliin. Tamén jélkeen el tarvitse thme-
telld, ettd katon pelkkéan teippaamiseen vierahti
kuusi tuntia tehokasta tyoaikaa.

Kerrottakoon, ettd Timo maalasi katon raitoi-
neen ennen korin muita osia. Suurimpana osa-
syyna jarjestykseen oli puhdas uteliaisuus, silla
rakentaja halusi nahdé miten tamé vuosikausia
muhinut idea toimisi kaytannossa. Hyvin toimi.

Auto valmistui pari vuorokautta ennen FHRAN
kevatnayttelyd. Kuvaavaa kiireelle on se, etté Ti-
mo joutui ottamaan pari viikkoa vapaata thistan-
sa saadakseen projektin valmiiksi. Helsingista tu-
li kolme pokaalia ja menestys jatkui: Tampereen
nayttelysta tuli tunnustuspalkinto ja Oulusta Kus-
tomien voitto. Menestysta irtosi myds ruotsalai-
sista tilaisuuksista.

Timppa ajeli myos autollaan aina kun siihen lii-
keni alkaa.

_ Cadillac kaansi kiitettavasti paitd, muistelee
omistaja sessioita. "

Kesan lahestyessa loppua Hersti paatti kuiten-
kin pistda kustominsa myyntiin.

RUOTSIIN - JA TAKAISIN

Tallaisen auton markkina-alueena Suomi ei ehka
ole niitd parhaimpia: ostopotentiaalia l6ytyy niilta,
joilla &i ole kiinnostusta rakenneltuihin autoihin. Ja
painvastoin: niistd kiinnostuneilta ei loydy puoles-
taan tarpeeksi likviditeettia. Tassa tapauksessa
Ruotsi on myyjan kannalta huomattavasti parempi
markkina-alue. Niinpa Timo iski ilmoituksen ruot-
salaiseen harrastelehteen.

Kiinnostusta oli, mutta mitaan todella jarisyttavia
tarjouksia ei tullut. Jonkin ajan kuluttua Kimmo Nie-
mi Morrise Auto Oy:sta otti yhteytta ehdottaen kaup-
poja. Kun sopiva maara autoja ja rahaa oli vaihtanut
omistajaa, Cadillac siirtyi jalleen Kimmolle. Tosin
auto oli hieman muuttunut matkan varrella.

Kimmo puolestaan méi sen ruotsalaiselle tut-
tavalleen. Naytti silta, ettd auto j4a lansinaapu-

© Auton ajokorkeutta voi sataa, silla

perinteinen jousitus on korvattu iimajousituksella.

- Sahkikompura luo niihin tarpeen

mukaisen paineen,

riin. Cadillacia oltiin jo siirtdmassa hyvaa vauhtia
ruotsalaiskilville, kun porvoolainen ex-kiihdytyskil-
pailija Jarmo Gronman otti yhteytta auton ruotsa-
laisomistajaan.

Jarmo oli kuullut Cadillacin olleen myynnissa,
mutta tieto tastd oli tullut hieman my6hassa. Pie-
nen kyselykierroksen jélkeen Coupe DeVillen tuo-
. rein omistaja kuitenkin IGytyi. Niinhan siina sitten
L kavi, ettd J. Grénmanista tuli sitten kustom-Cadik
-~ |acin seuraava omistaja.

- Kaikki kévi niin nopeasti, etta auto ehti olla ko-
L ko ajan suomalaisissa kilvissa.

N&in tama hieno kustomi palasi takaisin Suo-
meen. Ensi talven aikana Cadillac on palaamas-
sa Herstin kasittelyyn, silla Jarmo halusi tamén
hieman modernisoivan Coupe DeVillen tekniikkaa
Chevroletin vastaavalla. Timo kayttda tasta ter
mi& "jatkojalostus”, mutta se on makuasia, Voiko
Cadillacin tekniikkaa jalompaa olla? &
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' takavinkkelista. Takaluukku on,
-alkuperaisella paikallaan, mutta puskuri_
seka sTvaf ovat fyontynest taakse pain




